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新建巢湖至马鞍山城际铁路江南段 

竣工环境保护设施验收意见 

 

2026 年 9 月 29 日，安徽省合马高速铁路股份有限公司在合

肥市组织相关单位召开了新建巢湖至马鞍山城际铁路江南段竣

工环境保护设施验收会，验收工作组由建设单位、代建单位、

环评及设计单位、验收调查单位、环境监理单位、施工单位、

工程监理单位的代表，以及 3 名专业技术专家（名单附后）组

成。验收组成员对本工程环境保护设施进行了现场检查、听取

了项目环保工作执行情况汇报，经认真讨论，形成了竣工环境

保护验收意见如下：  

一、工程建设基本情况 

新建巢湖至马鞍山城际铁路江南段正线自郑蒲港新区江北

段线路终点（DK48+903.095）引出后，往东在常合高速公路长

江大桥上游 2.2km 处跨越过江，过江后上跨 205 国道、既有宁

芜铁路、红旗南路和湖西南路后在马鞍山市开发区银黄路中设

马鞍山南高架站出站后至正线终点（DK62+825.705），新建正线

线路长度 13.923km，其中马鞍山公铁两用长江大桥 9.8km。新

建联络线 11.662km，另建上行疏解线工程单线长度 1.369km。 

工程新建 1 座车站，为马鞍山南站；利用既有车站 1 座，

为马鞍山东站；新建马鞍山南存车场 1 座，改建既有 220kV 当
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涂东牵引变电所 1 座。工程正线为高速铁路，双线，电力牵引，

设计速度目标值为 350km/h；马鞍山公铁两用长江大桥公路为双

向六车道，设计行车速度为 80 km/h。 

工程总占地面积 182.65hm
2
，其中永久占地 108.89hm

2
，临

时占地73.76hm
2
。工程投资总额168.53亿元，环保投资20546.02

万元，约占总投资的 1.22%。 

项目于 2021 年 5 月 16 日开工建设，计划 2026 年 12 月开

通运营。 

二、工程变动情况 

经对照《关于印发环评管理中部分行业建设项目重大变动

清单的通知》（环办〔2015〕52 号），新建巢湖至马鞍山城际铁

路江南段实际建设内容与环评阶段基本一致，项目不存在重大

变动，不需要进行补充环评工作。 

三、环境保护措施落实情况 

（1）生态 

环评工程线路共涉及生态环境敏感目标 4 处。2 处市级湿

地公园（采石河、慈湖河湿地公园）、1 处安徽省生态保护红线

（江心洲生态保护红线）、1处长江水生动物洄游通道。 

由于全国三线三区范围进行了调整，工程现阶段不涉及生

态保护红线。 验收阶段工程线路共涉及生态环境敏感目标3处，

其中市级湿地公园 2 处，长江水生动物洄游通道 1 处。工程线

路走向、穿越方式和长度与环评一致。 

工程施工阶段严格按照环评、主管部门和环评批复意见落
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实了相关环保措施。 

路基边坡采取以生态防护为主、工程防护为辅的防护方式，

路堤工程采用骨架护坡、六棱块护坡和种植灌草进行防护；坡

脚设置排水防护设施。 

马鞍山公铁长江大桥按照桥涵设计要求充分考虑洪水、通

航影响，在设计和施工过程中采取设置施工栈桥和钢管桩围堰

进行施工，桥梁岸坡采取自然碎石防护。跨慈湖河采石河特大

桥，施工采取筑岛钢围堰施工，桥梁施工完成后对围堰进行了

拆除，恢复了河道，岸桥梁岸坡采用干砌片石防护措施。 

工程穿越山体隧道洞口边仰坡采用骨架护坡、喷播植草进

行防护。 

工程新建马鞍山南站和动车存车场。站场和存车场已经建

成，采取了乔灌结合的方式进行了绿化。 

工程临时用地 73.76hm
2
，其中弃土（渣）场 3 处、制梁场 2

处、拌合站 3 处、钢筋加工场和临时材料场 6 处、施工营地 6

处、临时弃土场 1 处。设置施工便道 24.49km。 

所有临时工程均按照设计和地方要求落实了相关环保措

施，施工期环境保护情况良好。 

（2）噪声 

工程环评及批复意见提出的声屏障措施已落实，报告中全

线设置声屏障 24 处共计 9050 延米，其中设置 2.3m 高桥梁声屏

障 6010 延米，3.3m 高桥梁声屏障 3040 延米，公铁两用长江大

桥段公路与铁路同位置设置 4m 高桥梁声屏障 4730 延米。 
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对 3 处规划敏感地块建议科学规划铁路两侧建筑物布局，

建筑物宜平行铁路布局，减少铁路噪声对建筑群内声环境质量

的影响。 

实际共设置声屏障 26 处，共计 10210 延米，其中 2.3m 高

桥梁声屏障 6010 延米；3.3m 高桥梁屏障 4200 延米，公铁两用

长江大桥段公路与铁路同位置设置4m高桥梁声屏障4730延米，

较环评阶段增加 1160 延米。 

3 处规划敏感地块其中 2 处已经建成为揽月湾小区、森隆英

郡小区二期居民住宅，验收阶段考虑居民降噪要求，采取了 3.3

米高声屏障 770 延米。1 处规划敏感地块建成为中国十七冶集团

技术中心大厦办公大楼，距离线路外轨中心线最近距离为 48m，

大楼设计优化了布局，采用 L 型造型，裙楼与线路平行且为低

层建筑，主楼远离线路，外立面采取双层隔声窗措施。 

马鞍山南联络线段在新增的规划福利院用地预留了3.3m高

声屏障基础 578.31 延米。 

环评报告中设置隔声窗 7 处共计 6200m
2
。实际全线安装隔

声窗 6处共计 5641.03m
2
。 

环评报告中对距铁路外轨中心线 30 米内 98 户敏感住宅采

取功能置换。 

实际距铁路外轨中心线 30m 内有 110 户敏感住宅，剩余 5

户正在拆迁或功能置换。各相关政府承诺开通前完成拆迁和功

能置换，并出具拆迁完成的情况说明。 

（3）振动 
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环评预测超标的 1 户结合噪声治理 30 米内房屋进行了拆

迁。 

（4）水环境 

环评工程共穿越 2 处饮用水源保护区，分别是郑蒲港新区

姥桥水厂饮用水水源二级保护区、当涂县江心水厂饮用水水源

二级保护区。  

验收阶段工程线位位置、穿越方式、长度与环评一致。施

工单位严格按照环评措施要求进行文明施工，施工过程中未发

生污染饮用水源的风险事故，饮用水源保护区环境保护情况良

好。 

环评报告中涉及水污染源 2 座车站和 1 处动车存车场，分

别为马鞍山东、马鞍山南站和马鞍山南动车存车场。实际马鞍

山东站维修工区补强取消，不新增排水，验收阶段水污染源为

马鞍山南站和马鞍山南动车存车场。 

马鞍山南站（含维修工区、警务区）生活污水经隔油池处

理后排至市政污水管网，马鞍山南存车场（含维修工区）生活

污水经隔油池处理后和经高效厌氧滤池处理后的集便污水混合

后排至市政管网，进入银塘镇污水处理厂。 

（5）电磁环境 

工程改建扩容既有 220kV 当涂东牵引变电所 1 座，牵引变

电所位置周围 40m 范围内没有敏感点。 

GSM-R 基站基本靠近线路，居民点范围均未进入超标区域，
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并且远离居民区。  

（6）大气环境 

工程为电气化高速铁路，电力牵引。沿线采用空调系统进行站

房和办公区温度控制；洗澡热水采用电热水器或太阳能等清洁能源，

对沿线空气质量没有影响。车站及维修工区食堂油烟排放口安装油

烟净化器，油烟经净化之后达标排放。 

马鞍山公铁两用长江大桥公路段，由公路运营单位进行管理，

待开通运营后，严格按照国家相关机动车标准和要求，管理运营车

辆和道路养护，确保大气环境满足标准要求。 

（7）固体废弃物 

工程投入运营后，旅客列车垃圾和车站内的职工生活垃圾

实行定点收集、储存，交由当地环卫部门统一处理。 

四、环保设施运行效果 

（1）生态 

湿地公园生态保护恢复情况良好，长江渔业资源补偿情况

良好，未对长江水生生物洄游和原生态保护红线造成影响。 

沿线路基边坡防护工程施工良好，抗冲刷性好，综合排水

沟渠完善，植被生长情况良好。 

桥梁水中墩施工设置的围堰均拆除，河道水面恢复情况良

好，未发生挤压河道的现象。沿线旱桥桥下已经全部平整、植

草绿化恢复良好。 

工程穿越山体隧道洞口仰坡防护到位，植被生长良好，排
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水沟渠完善，与当地自然景观相协调。 

车站采取了乔、灌、草结合的方式进行绿化，不仅美化了

环境，同时也改善了站区的环境质量。 

3 处弃土（渣）场均采取了防护、恢复绿化或复垦；全线大

临设施，租用地方建筑的已退租，其余需要恢复的场地，施工

单位均进行植草绿化或复垦；施工便道均进行了绿化或复垦。 

安徽省考古文物研究所在完成勘探及发掘工作后向建设单位提

交了《新建巢湖至马鞍山铁路沿线文物考古勘探及发掘工作报告》，

并向安徽省文物局进行了报备。 

（2）噪声 

联调联试检测期间，当综合检测列车以 350km/h 速度通过桥梁、

路基区段时，距外侧轨道中心线 25m、轨面以上 3.5m 处，列车运行

辐射噪声与环评预测源强基本一致。 

近期车流量下，4b 类区敏感点，昼间全部敏感点均达到

GB3096-2008《声环境质量标准》70dB 的限值要求；原环评 1

处夜间超标敏感点维持现状，其余敏感点均达到 GB3096-2008

《声环境质量标准》60dB 的限值要求。 

2 类区敏感点，昼间敏感点均满足《声环境质量标准》

（GB3096-2008）的昼间 60dB 限制要求；夜间 6 处（不含新增）

敏感点超过了《声环境质量标准》（GB3096-2008）夜间 50dB 的

限值要求。其中 7 处为联络线敏感点，均按环评要求落实了声

屏障措施；原环评临近动车存车场 1 处夜间超标敏感点维持现
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状。 

（3）振动 

联调联试检测期间，各敏感点振动值昼/夜间均能满足

GB10070-88《城市区域环境振动标准》在铁路两侧不高于 80dB

的限值要求。 

（4）水环境 

根据环评要求，马鞍山南站和存车场污水采取措施后达标

排入市政管网，不会对水环境产生影响。 

（5）电磁环境 

类比监测表明：牵引变电所四周场界工频电场强度、磁场

强度满足 GB8072-2014《电磁环境控制限值》工频电场小于

4kV/m，工频磁感应强度小于 0.1mT 的限值要求。 

（6）公众意见调查 

工程前期建设准备工作较为充分，铁路沿线政府和人民群

众都表示对本建设项目的支持。普遍认为该项目对本地区的经

济发展有利，沿线公众对采取的环保措施比较认可。 

本项目施工期截至目前接收到明确交办单的环保投诉和举

报 2 起，经查证均不属实。后期建设单位会密切关注沿线相关

环保诉求，妥善进行处置。 

五、工程建设对环境的影响 

工程在建设过程中较好落实了环评及批复要求的环保措

施，工程对环境的影响控制在环评及批复范围内。 



 

9 

六、验收结论 

验收组认为，本工程实施过程中严格执行了环境影响评价

“三同时”制度，落实了环境影响报告书及批复提出的生态保

护及污染防治各项措施，总体达到了竣工环境保护验收要求，

环境保护设施验收合格。 

七、后续要求 

1、督促相关地方政府开通运营前完成 30 米内环保拆迁或功能

置换。 

2、项目开通运营后，及时开展噪声、振动、污水跟踪监测，

依据监测结果采取相应的措施；加强污染防护设施的管理，确

保有效运行。 

3、密切关注沿线居民环保投诉情况，妥善处理。 

 

安徽省合马高速铁路股份有限公司 

2026 年 9 月 29 日
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